Профилактическая работа

 МОУ СОШ с.Загоскино за 2008-2009 уч.год 

по предупреждению детского дорожно-транспортного травматизма.
      В условиях интенсивного движения транспортных средств по улицам и дорогам наблюдается большое количество несчастных случаев с детьми. Это происходит во многом потому, что учащиеся или не знают правил безопасного поведения на улицах и дорогах, или нарушают их, не сознавая опасных последствий этих нарушений. Поэтому обучение правил безопасного поведения учащихся на улицах и дорогах наша школа рассматривает как составную часть общей воспитательной работы в ОУ.

     На внеклассных мероприятиях учащиеся знакомятся с требованиями, предъявляемыми к пешеходам, пассажирам и велосипедистам;  прививают навыки правильного поведения на улице;  усваивают правила движения на дороге;  учатся понимать сигналы светофоров и регулировщиков;  узнают, где можно устраивать игры, ездить на санках, коньках, лыжах; учатся пользоваться автобусом; знакомятся со значением важнейших дорожных знаков, линий дорожной разметки.
    В своей работе мы руководствуемся законом Пензенской области и программой повышения безопасности дорожного движения в Пензенской области на 2007-2009 годы.

   В МОУ СОШ с.Загоскино создан отряд ЮИД с целью пропаганды безопасности дорожного движения, формирования у учащихся потребности в охране жизни и здоровья. Отряд ЮИД является основным организатором проведения массово-разъяснительной работы по пропаганде ПДД в школе, на улице, в общественных местах.  Члены ЮИД изучают правила движения и являются примером их соблюдения. Ведут разъяснительную работу среди сверстников и детей младшего школьного возраста по пропаганде ПДД на дорогах. Укрепляют здоровье, систематически занимаются физической культурой и спортом. Участвуют в предупреждении несчастных случаев и профилактической работе по этому направлению. Ведут наставническую работу с учащимися, не соблюдающими ПДД. 

    Отряд ЮИД работает по следующему плану:

«Утверждаю»

Директор МОУ СОШ с.Загоскино

__________/Бобров П.В./
                                    План мероприятий
По программе «Правила дорожного движения»
МОУ СОШ с.Загоскино
На 2008-2009 уч.год.

	№
	Наименование мероприятия
	Время проведения
	Ответственные

	1
	Инструктаж по ПДД ТБ

Посвящение в пешеходы
	сентябрь
	кл. рук.

отряд ЮИД


	2
	«Путешествие в страну дорожных знаков» (1-4 кл.)
	сентябрь
	ст. вожатая, отряд ЮИД

	3
	Эстафеты «Юные автомобилисты»

Эстафеты «Дисциплинированные пешеходы»
	октябрь
	отряд ЮИД,

ст. вожатая

	4
	Игра «Мы пассажиры»

Инсценировка по сказке Г.Юрмина «Неумелый грузовик»
	октябрь
	Совет отцов,

отряд ЮИД

	5
	Конкурс рисунков «Берегись автомобиля!» (1-6 кл.)
	октябрь
	Совет Лидеров, отряд ЮИД

	6
	«Весёлые старты» по правилам дорожного движения
	ноябрь
	УФК, отряд ЮИД

	7
	Инструктаж с учащимися по правилам в автобусе и ПДД
	декабрь
	кл. рук.

	8
	Занимательные светофоринки (театрализованная экскурсия в воображаемый музей интересностей ПДД)
	февраль
	ст.вожатая, отряд ЮИД

	9
	Неделя безопасного дорожного движения
	март
	отряд ЮИД

	10
	Викторина «Вопросы инспектора Мигалочкина»
	апрель
	отряд ЮИД

	11
	Конкурс рисунков, поделок по правилам дорожного движения «Азбука дорожная – она совсем не сложная!»
	апрель
	Совет бабушек, отряд ЮИД

	12
	Игра по ПДД «Ступени безопасности» (10-12 лет)
	май
	Совет Лидеров,
отряд ЮИД

	13
	«Уважайте Светофор»

1-4 кл.
	май
	родители нач. кл.,

отряд ЮИД

	14
	Праздник для детей и родителей «Моя семья за безопасность»
	май
	Зам. директора по ВР,

отряд ЮИД

	15
	Родителям о безопасности детей в автомобиле.
«Роль семьи в воспитании у детей навыков дисциплинарного поведения на дороге»

родительское собрание
	май
	Инспектор ГИБДД,
Зам. директора по ВР

	16
	Блок «Велотехника»
	май
	Совет отцов,

отряд ЮИД


Проведение тренингов и занятий по безопасному поведению на дороге в течение года.
Зам. директора по ВР.________/Ласкеева В.А./

                                       Беседа с родителями

Родителям о безопасности детей в автомобиле.

   По числу жертв в дорожно-транспортных происшествиях Россия занимает одно из первых мест в мире. Особую тревогу вызывает рост смертности и тяжёлого травматизма вследствие  ДТП. 

Результаты анкетирования показали, что многие родители не знают, какие места в легковом автомобиле являются наиболее опасными в случае столкновения и на которых не следует перевозить детей. Поэтому с родителями была проведена беседа отряда ЮИД и инспектора ГИБДД о том, какие места в автомобиле являются безопасными. До родителей доведена информация о том, что одна из наиболее существенных поправок в Правилах дорожного движения касалась перевозки детей (п.22.9 ПДД): «Перевозка детей до 12-летнего возраста в транспортных средствах, оборудованных ремнями безопасности, должна осуществляться с использованием специальных детских удерживающих устройств, соответствующих весу и росту  ребёнка, позволяющих пристегнуть ребёнка с помощью ремней безопасности, предусмотренных конструкцией транспортного средства». Для родителей, сомневающихся в необходимости обязательной установки детского кресла для своего ребёнка, привели данные исследований. В 2001 году специалисты лаборатории пассивной безопасности АвтоВАЗа испытывали 10 различных детских кресел. Испытания показали, что не все детские кресла имеют хорошую защиту при лобовых столкновениях, однако даже самое плохое кресло существенно повышает безопасность ребёнка в автомобиле.   Родителей проинструктировали, как лучше закреплять детские кресла и ремни. Родители, которые надеются удержать ребёнка в руках в случае ДТП, должны учитывать следующие факты. Даже в случае экстренного торможения мама неизбежно навалится на тело своего малыша всем своим весом. В случае лобового столкновения на относительно небольшой скорости 50 км/ч  перегрузки возрастут многократно. Либо мама зажмёт ребёнка между собой и спинкой переднего сидения и раздавит своим, возросшим до 500 и более кг., либо, выскользнув из маминых рук, ребёнок сам получит травмы несовместимые с жизнью. И если у мамы ещё остаётся теоретический шанс выжить, то ребёнка в таких случаях может спасти только чудо.
Таким образом, необходимость перевозки детей в специальных креслах бесспорна и является гарантией безопасности ребёнка.

Родительское собрание.

  В мае месяце перед летними каникулами на родительском собрании с родителями проводится беседа «Роль семьи в воспитании у детей навыков дисциплинированного поведения на дороге». 
 Для того чтобы уберечь своего ребёнка от несчастного случая на дорогах, родители не должны жалеть своего времени, чтобы обучить его правилам безопасного поведения на дорогах.

    Родители наравне со школой должны дать ребёнку не только навыки полезной деятельности в предстоящей ему жизни, но и навыки сохранения этой жизни. Как остаться живым и здоровым в окружающей человека внешней среде, в том числе и в дорожно-транспортной ситуации.

     Учить ребёнка правильно переходить через проезжую часть надо с самых ранних лет. Не с пяти-шести, как принято, а гораздо раньше, как только малыши начинают ходить, надо учить их наблюдать за дорожным движением.

     Роль семьи в воспитании ребёнка трудно переоценить. С точки зрения ребёнка всё, что делаю папа и мама – правильно. Родители для ребёнка в возрасте до семи лет являются образцом поведения, и только более взрослые дети начинают критически оценивать поведение членов семьи. Именно в возрасте до 7 лет, когда родители ещё водят ребёнка по улице за руку, систематическая повседневная тренировка в движении, с постоянным личным примером всех членов семьи может формировать положительные или отрицательные привычки в правилах поведения на дороге.
     Родители должны помнить, что дети, не имеющие необходимого опыта знаний и навыков в  дорожном  движении, действуют с учётом возрастных психологических особенностей. Для того, чтобы понять от каких  опасностей родители должны предостеречь детей, их  знакомим со специфической детской психологией. Их несколько:

Дети очень подвижны. Состояние покоя и движения постоянно сменяют друг друга. При этом потребность в движении преобладает над осторожностью. Играя, дети выбегают на проезжую часть не оглядевшись, не сознавая даже, что вступают на дорогу – зону повышенной опасности. Поэтому за детьми надо внимательно следить во время игры.

   Поступки детей непредсказуемы. Ребёнок, стоящий с родителями на тротуаре, испугавшись проезжающего автомобиля, вырывается из рук и бросается в сторону, навстречу приближающемуся с другой стороны автомобилю. Крепче держите ребёнка за руку при переходе или на тротуаре. Чаще объясняйте ему правила поведения в таких случаях.
     Дети импульсивны. В чрезвычайных ситуациях теряют контроль за своими действиями. Их следует держать за руку при пересечении проезжей части, а также при выходе из транспорта: автобуса, личного автомобиля. Они могут внезапно броситься к стоящему на другой стороне улицы папе или дедушке, выбежать вслед за собакой и т.д.

   Дети стараются как можно больше походить на своих родителей.

  Папы, мамы, с которыми рядом идут дети, должны твёрдо помнить, что своим поведение они воспитывают в детях определённое отношение к Правилам дорожного движения. Если родители выполняют установленные правила, то развивают в детях уважение к ним, если же не выполняют – приучают к пренебрежению правил безопасности, что может в дальнейшем привести к необратимым последствиям.
   Специфическая реакция на различные предметы.
Исходя из понятного им: раз больше, значит опаснее, дети опасаются крупногабаритных автомашин и не понимают, что легковые более опасны из-за высоких скоростей.

Ребёнок действует, подчиняясь врождённому инстинкту: бежать от опасности.
На дороге это ведёт к совершению дорожно-транспортного происшествия, т.к. внезапное появление ребёнка перед движущимся транспортом ставит водителя в крайне сложную ситуацию, из которой не всегда находится безопасный выход.

Рефлексы у детей быстро вырабатываются и так же быстро исчезают. 
Для привития прочных знаний и навыков надо использовать каждый выход с ребёнком на улицу в течение длительного времени.
Поэтому именно в семье с детских лет следует учить управлять своими желаниями, правильно относиться к понятиям «можно», «надо», «нельзя». Это касается всех сфер жизни, в полной мере относится и к поведению на улице и дороге. Только родители могут в полной мере знать готов ли ребёнок самостоятельно ориентироваться в дорожной обстановке, может ли принимать верное решение. Если нет, то выходя на улицу, им пора не только брать его за руку, но и заниматься воспитанием. Объяснять, рассказывать, убеждать, воспитывать личным примером. Не забывайте, уважаемые родители, что вы выступаете перед ребёнком в роли непререкаемого авторитета, действующего во всех дорожных ситуациях правильно, взвешенно, максимально безопасно. На собрании также выступают родители, которые делятся своим опытом воспитания детей безопасному поведению на дорогах.
Под руководством заместителя директора по ВР отряд ЮИД проводит различные тренинги среди учащихся.

Цель тренинга: научить учащихся безопасному поведению на дороге.

Задачи:

- формирование представлений о типичных ситуациях опасности на дороге;

- формирование убеждения о необходимости постоянной оценки ситуации на дороге при её переходе;

- формирование навыков наблюдения, самоконтроля, регуляции эмоционального состояния и переключения внимания в контексте поведения на дороге.

Ожидаемый результат тренинга связан с формированием у подростков умения переключать внимание с «бытовой среды» на «транспортную» и прогнозировать риски перехода дороги в ситуации закрытого обзора.
Занятие1. Закрытый обзор.

Задачи:

- формирование представления о закрытом обзоре дороги;

- формирование навыка замечать опасность, связанную с закрытым обзором дороги;

- формирование умения моделировать последствия перехода в ситуации закрытого обзора.

1. Беседа:

«Что может помешать безопасному переходу дороги?»

«Какие предметы чаще всего загораживают обзор, необходимый при переходе дороги?»

2. Упражнение «Тёмное пятно». Участники делятся на три подгруппы: две команды, принимающие непосредственное участие в игре, и команда экспертов. Ведущий даёт следующее задание: «Придумайте для команды соперников три ситуации перехода дороги в обстановке закрытого обзора». Одна из команд моделирует придуманную ситуацию, другая делегирует двух или трёх человек для демонстрации поведения пешехода в обстановке закрытого обзора.

Команда экспертов оценивает участие в игре по двум категориям: сложность придуманных «ловушек» перехода дороги и безопасность поведения в данной ситуации. 

Обсуждение: что должен делать пешеход, когда предметы загораживают обзор дороги?

3. Дискуссия:

«Для чего людям необходимо боковое зрение?»

4. Упражнение «Очки». Перед началом игры участники изготавливают себе очки из бумаги или картона, которые затрудняли бы боковое зрение. Игра представляет собой эстафету, в которой принимают участие две команды. На дистанции эстафеты в трёх местах ведущий размещает картонные коробки, которые располагаются как слева, так и справа от каждой дорожки дистанции. Сторона коробки содержит одну из двух частей слова. Таким образом, надписи на одинаковых сторонах правой и левой коробки вместе образуют целое слово. Левая коробка содержит первую часть слова, а правая – вторую. Поэтому на протяжении всей дистанции участникам придётся поворачивать голову то налево, то направо, что в итоге должно привести к образованию трёх слов.

От участника эстафеты требуется пробежать дистанцию, запомнить образовавшиеся слова, вернуться назад к своей команде и чётко передать последовательность слов своему капитану, который из всех слов должен составить предложение. Так как любая коробка содержит шесть сторон, в эстафете от каждой команды принимают участие 6 человек. Дотрагиваться до коробки имеет право участник, который завершает эстафету.
Победителем признаётся та команда, которая раньше другой отдала ведущему листок с текстом предложения.

Обсуждение: от чего зависела успешность действий на дистанции эстафеты?
Занятие 2. Отвлечение внимания.
Задачи:

- формирование представления о свойствах внимания;

- формирование убеждения о необходимости быть внимательным при переходе дороги;

- формирование навыка переключения и концентрации внимания.

1.Беседа:

«Что может отвлечь внимание при переходе улицы?»

«Как следует переходить дорогу, когда ты в компании друзей или знакомых?»

2. Упражнение «Рассказ». Участники делятся на две команды. Перед началом игры ведущий раздаёт каждой команде листок с тремя небольшими рассказами 910-12 предложений). Члены команд между собой распределяют, кто и какое предложение рассказа будет читать.

Игра выглядит следующим образом. Одна из команд выстраивается полукругом. Участники этой команды попеременно читают по одному предложению рассказа. Последовательность предложений сохраняется, но ребята могут продолжить рассказ с любого участника команды. Основная задача игры – максимально усложнить восприятие сюжета за счёт постоянной смены рассказчиков.

  После того как рассказ прочитан, участники другой команды с максимальной точностью должны восстановить сюжет рассказа. Ведущий за каждую ошибку  в пересказе сюжета начисляет один балл.

Игра состоит из шести раундов.
Обсуждение: какие возникли трудности при восприятии рассказа? Что помогло запомнить сюжет рассказа?

3. Дискуссия.

«Какого человека можно назвать невнимательным?

«В каких ситуациях вам приходилось слышать от взрослых, что вы невнимательны?»

4. упражнение «Автомобиль».
Участники выстраиваются в круг. Ведущий даёт следующее задание: «Это упражнение напоминает игру «Живое - неживое», только сейчас нельзя ловить мяч, если вам сказали слово, относящееся к теме «Автомобиль». Тот, кто ошибся, выбывает из игры.

Обсуждение: что помогло не ошибиться в этой игре?

Занятие 3. Слушать – Видеть – Понимать.

Задачи:

-формирование представления о наблюдательности;

- формирование стремления к наблюдательности на дорогах;

- формирование навыка самоконтроля в ситуации перехода через дороги.

1. Дискуссия:

«Что мы видим и что мы слышим при переходе дороги?»

«Как может помочь слух при переходе дороги?»

2. Упражнение «Слепой»
Участники делятся на пары. В каждой паре один человек принимает непосредственное участие в игре, а другой руководит его действиями.

    Ведущий даёт следующее задание: «Те участники игры, которые взяли на себя роль слепого, должны выйти из воображаемой комнаты, границы которой очерчены на земле. Партнёры главных героев игры своими подсказками должны помочь им выйти из воображаемой комнаты».  Если «слепые» соприкасаются друг с другом, они автоматически выходят из игры.
Обсуждение: какие трудности возникли? Что помогло избежать столкновений и найти выход из комнаты?

3. Беседа:
«В чём проявляется наблюдательность в поведении на дорогах?»

4. Упражнение «Немая сцена». Участники делятся на две подгруппы. Ведущий даёт следующее задание: «Одна команда в течение 10 секунд показывает немую сцену, а один из членов команды должен по памяти восстановить, указывая, как должны стоять участники этой сценки». За каждое несовпадение в позе и мимике отгадывающая команда получает штрафной балл. Побеждает команда с наименьшим количеством штрафных баллов.

Обсуждение: какие возникли трудности при воссоздании немой сценки?

Такие тренинги формируют систему представлений безопасного поведения не только на дорогах, но и в жизни.

Праздник для детей и родителей.
«Моя семья за безопасность»

Цели и задачи:

- профилактика детского дорожно-транспортного травматизма;

- пропаганда правил дорожного движения;

- закрепление навыков безопасного поведения на дорогах;

- организация досуговой  деятельности для детей и родителей;

- развитие творческих способностей детей.

Оборудование: карточки для ответов красного, жёлтого и зелёного цвета по количеству команд, макет светофора, мячик, милицейская фуражка, кегли, велосипед, дорожные знаки, фломастеры, гуашь или акварель, бумага.
Ход мероприятия.

Вед. 

Век наш темпы набирает,

И недаром говорят, Что от края и до края

Все спешат, спешат, спешат.

В этой спешке очень важно,

Чтоб друг другу не мешать,

Знать дорожные все знаки

И их строго соблюдать.

Но не только знаки знать,

Но и правила движения

Знать нам всем без промедления

И, конечно, выполнять.

- Добрый день, дорогие друзья. Я приветствую вас, уважаемые участники нашего конкурса. Сегодня в этом зале состоится праздник «Моя семья за безопасность», в котором участвует семья Гордейчук, семья Кондратенко, семья Умориных, семья наумкиных. Представьте свою команду…

    Итак, я вижу, что команды готовы к участию и теперь прошу внимания. Наш праздник будет состоять из трёх конкурсов – теоретического, творческого и игрового, а оценивать конкурсы будет жюри в составе….
1 конкурс – теоретический.

Ответить на вопросы, подняв карточку соответствующего цвета:

1. Когда была создана первая самодвижущаяся коляска?

к) в 16 веке

ж) в 18 веке

з) в 20 веке

Правильный ответ:  ж)

2. Как вы думаете, кто построил самокат?

К) Ползунов

Ж) офицер Костович

З) Иван Кулибин

Правильный ответ: з)

3. Когда впервые принимались попытки ввести правила езды по улицам и дорогам в России:

К) когда господствовал конный экипаж

Ж) когда появилась первая машина

З) когда было много машин

Правильный ответ: к)

4. В каком году были введены правила, устанавливающие правостороннее движение, ограничение скорости, введение номерных знаков для экипажей?

к) 1765г.

ж) 1812г.

з) 1923г.

Правильный ответ: ж)

5. На сколько категорий разделяют светофоры по назначению:

К) на 3

Ж) на 2

З) на 4

Правильный ответ: к)

6. Все дорожные знаки делятся на восемь групп: предупреждающие знаки, знаки приоритета, запрещающие знаки, предписывающие знаки, знаки особых предписаний, информационные знаки, знаки сервиса и знаки дополнительной информации. Как вы думаете, что означают знаки приоритета?

к) они устанавливают очерёдность проезда перекрёстка и узких участков дороги

ж) указывают на возможную опасность

з) сообщают водителям различную дорожную обстановку

Правильный ответ: к)

7. Какие знаки относятся к предупреждающим?

К) дети, прочие опасности, главная дорога

Ж) проход закрыт, въезд запрещён, остановка запрещена

З) двустороннее движение, опасный поворот, дети

Правильный  ответ: з)

8. Какие знаки относятся к знакам приоритета?

к) пешеходный переход, проход закрыт

ж) велосипедная дорожка, въезд запрещён, дети

з) главная дорога, уступите дорогу, движение без остановки запрещено

Правильный ответ: з)

9. Знаки должны быть удалены от проводов сети высокого напряжения?

К) не менее чем на 300 метров

Ж) не менее чем на 25 метров

З) не менее чем на 100 метров

Правильный ответ: ж)

10. Первый советский грузовой автомобиль АМО-Ф-15 был выпущен в:

К) 1924г.

Ж) 1812г.

З) 1999г.

Правильный ответ: к)

11. В гололедицу сцепление шин автомобиля с дорожным покрытием в 4-5 раз меньше, чем на сухой дороге, следовательно тормозной путь буде:

к) в 4-8 раз больше

ж) в 4-8 раз меньше

з) в 16 раз больше

Правильный ответ: к)

12. Проезжая часть это:

к) любая используемая для движения улица

ж) часть дороги, предназначенная для движения транспортных средств

з) место пересечения, примыкания или разветвления дорог

Правильный ответ: ж)

13. Чем опасна  стоящая машина?

К) она может внезапно поехать

Ж) она закрывает обзор дороги

З) её можно не заметить

Правильный ответ: ж)

14. С какого возраста велосипедисту можно выезжать на проезжую часть?

К) с 14 лет

Ж) с 16 лет

З) с 21 года

Правильный ответ: к)

15. В случаях, когда движение через переезд запрещено, водитель должен остановиться:

 К) не ближе 5 метров до ближайшего рельса

Ж) не ближе 20 метров

З) не ближе 10 метров

Правильный ответ: к)

2 конкурс- творческий.  

Команды должны выпустить листовку – обращение к юным пешеходам, водителям и пассажирам. На задание даётся 10 минут. Один участник от команды проводит защиту листовки. Учитывается оформление, содержание, качество защиты.
3 конкурс- игровой.

Участникам предлагается с расстояния попасть мячиком в импровизированный макет светофора. Попадание в красный – 3 балла, в жёлтый – 4, в зелёный – 5 баллов.

   Ставятся три стула. На каждом нарисован круг: на 1-ом стуле-красный, на 2-ом – жёлтый, на 3-ем – зелёный. Каждый участник своей команды услышав вопрос должны добежать до стула, который является ответом на вопрос и сесть на него кто быстрей.

Вопросы: 1. Этот сигнал даёт проход прохожим

2.Сигнал говорит: «Дороги нет!»

3. Сигнал посередине светофора

4. А какой сигнал горит и проходите  говорит?

5. препятствий нет! Можешь смело ты идти!

6. Сигнал говорит: «Приготовились!»

Каждый участник по очереди бежит к столу, где расположены все знаки. И берёт по одному знаку: первой команде все знаки начинающиеся на букву П, 2-ой команде букву о, 3-ей команде – букву д ( знаки «Пешеходный переход», «Прочие опасности», «Обгон запрещён», «Остановка запрещена», «Дети», «Движение запрещено»)

    Эстафета. Бег в фуражке. В качестве эстафетной палочки служит милицейская фуражка. Участники по сигналу бегут по очереди до кегли, находящейся на противоположной стороне, возвращаются обратно и передают следующему фуражку. Главное условие конкурса: головной убор во время бега не держать рукой.

Участники соревнуются в езде на ловкость. Каждый участник команды преодолевает полосу препятствий на велосипеде: слалом между кеглями, коридор из коротких досок. Учитывается время и ошибки. 

Участники конкурса должны присесть и при каждом приседании назвать один дорожный знак.

  Каждому участнику команды за определённое время (1 или 2 минуты) надо назвать как можно больше деталей велосипеда 91 деталь один шаг вперёд)

Подведение итогов.

Вед. Наш праздник заканчивается и теперь мы послушаем мнение жюри…

Вед. Позвольте на прощание один совет вам дать:
          Друзья, не стоит хмуриться, не стоит унывать!

         Вам правила движения отлично нужно знать,

         И всем, кто в жизни дорог вам, помочь их соблюдать!

Игра по ПДД

Ступени БЕЗОПАСНОСТИ 

(для детей 10-12 лет)

Цели:

1. Проверить и закрепить знания ПДД

2. Развивать умение ориентироваться в дорожной ситуации

3. Воспитывать уважительное отношение к участникам дорожного движения.

Оборудование:

Плакат с изображением ступенек и две фигурки шагающих человечков, раздаточный материал, кубики с дорожными знаками, магнитофон, плакаты с ребусами.

Ход мероприятия.

Добрый день, дорогие друзья!

Сегодня мы хотим предложить вам игру по ПДД «Ступени безопасности». Как вы думаете, что на свете всего дороже?

Ответ: Жизнь и здоровье.

Совершенно верно. Для сохранения жизни и здоровья необходимо знать и выполнять правила безопасности, в том числе правила безопасности на дороге.

Правила игры таковы:

В игре принимают участие две команды. У каждой из них своя ступень безопасности и шагающий человечек. При правильном ответе команда поднимается на одну ступень, а при неправильном – остаётся на месте. Побеждает та команда, первой достигнувшая верхней ступени.

1-ступен. Разминка.

Командам предлагается разгадать ребусы, где зашифрованы девизы, под которыми команды будут играть.

1. «Дорога требует ответственности»

2. «Правила движения- закон улиц и дорог»

             2 ступень. Пешеходы.
             Кто бы ни были мы с вами,

             Все по улицам шагаем.

              Ученик или директор,

             Пешеходы в жизни все мы!

Командам предлагается рассмотреть и прокомментировать карточки «Дорожные ситуации»

3 ступень.  «Пойми меня»

Команды получают задание определить по звуку вид транспортного средства и изобразить его.

1. Автобус.

2. Троллейбус.

В случае затруднения помогут загадки-подсказки:

Что за чудо этот дом

Окна светятся кругом.

Носит обувь из резины

И питается бензином. (автобус)

Удивительный вагон

Посудите сами.

Рельсы в воздухе,

А он – держит их руками.  (троллейбус)

4 ступень.

В нашей стране дорожная разметка впервые была нанесена в г.Москве в 1933 году.

Командам предлагается определить вид и назначение дорожных разметок.

Название 5-ой ступени зашифровано в загадке:

Красный круг и треугольник,

Синий четырёхугольник.

Про дорогу всё мы знаем;

Где опасность, где овраги.

А зовёмся просто… (знаки)

5  ступень.  Дорожные знаки.

Как и разметки, дорожные знаки помогают регулировать дорожное движение. Командам предлагается выбрать знаки определённой группы, назвать их и объяснить их назначение.

1. Предупреждающие

2. Предписывающие.

Подводя итог нашей игры, мы поздравляем команды, с честью преодолевшие все ступени и ещё раз напоминаем, что:

«От всех зависит без сомнения
Безопасность дорожного движения!»

                  С учащимися была проведена беседа:

Правила дорожного движения Российской Федерации

1. Общие положения

(в редакции Постановлений Правительства РФ от 08.01.1996 N 3,

от 31.10.1998 N 1272, от 21.04.2000 N 370, от 24.01.2001 N 67,

от 28.06.2002 N 472, от 07.05.2003 N 265, от 25.09.2003 N 595,

от 14.12.2005 N 767)

1.1. Настоящие Правила дорожного движения * устанавливают единый порядок дорожного движения на всей территории Российской Федерации. Другие нормативные акты, касающиеся дорожного движения, должны основываться на требованиях Правил и не противоречить им.

* В дальнейшем - Правила.

1.2. В Правилах используются следующие основные понятия и термины:

"Автомагистраль" - дорога, обозначенная знаком 5.1* и имеющая для каждого направления движения проезжие части, отделенные друг от друга разделительной полосой (а при ее отсутствии - дорожным ограждением), без пересечений в одном уровне с другими дорогами, железнодорожными или трамвайными путями, пешеходными или велосипедными дорожками.

* Здесь и далее приводится нумерация дорожных знаков согласно Приложению 1.

"Автопоезд" - механическое транспортное средство, сцепленное с прицепом (прицепами).

(абзац введен Постановлением Правительства РФ от 25.09.2003 N 595)

"Велосипед" - транспортное средство, кроме инвалидных колясок, имеющее два колеса или более и приводимое в движение мускульной силой людей, находящихся на нем.

"Водитель" - лицо, управляющее каким-либо транспортным средством, погонщик, ведущий по дороге вьючных, верховых животных или стадо. К водителю приравнивается обучающий вождению.

"Вынужденная остановка" - прекращение движения транспортного средства из-за его технической неисправности или опасности, создаваемой перевозимым грузом, состоянием водителя (пассажира) или появлением препятствия на дороге.

"Главная дорога" - дорога, обозначенная знаками 2.1, 2.3.1 - 2.3.7 или 5.1, по отношению к пересекаемой (примыкающей), или дорога с твердым покрытием (асфальто- и цементобетон, каменные материалы и тому подобное) по отношению к грунтовой, либо любая дорога по отношению к выездам с прилегающих территорий. Наличие на второстепенной дороге непосредственно перед перекрестком участка с покрытием не делает ее равной по значению с пересекаемой.

"Дорога" - обустроенная или приспособленная и используемая для движения транспортных средств полоса земли либо поверхность искусственного сооружения. Дорога включает в себя одну или несколько проезжих частей, а также трамвайные пути, тротуары, обочины и разделительные полосы при их наличии.

"Дорожное движение" - совокупность общественных отношений, возникающих в процессе перемещения людей и грузов с помощью транспортных средств или без таковых в пределах дорог.

"Дорожно-транспортное происшествие" - событие, возникшее в процессе движения по дороге транспортного средства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо причинен иной материальный ущерб.

"Железнодорожный переезд" - пересечение дороги с железнодорожными путями на одном уровне.

"Маршрутное транспортное средство" - транспортное средство общего пользования (автобус, троллейбус, трамвай), предназначенное для перевозки по дорогам людей и движущееся по установленному маршруту с обозначенными местами остановок.

"Механическое транспортное средство" - транспортное средство, кроме мопеда, приводимое в движение двигателем. Термин распространяется также на любые тракторы и самоходные машины.

"Мопед" - двух- или трехколесное транспортное средство, приводимое в движение двигателем с рабочим объемом не более 50 куб. см и имеющее максимальную конструктивную скорость не более 50 км/ч. К мопедам приравниваются велосипеды с подвесным двигателем, мокики и другие транспортные средства с аналогичными характеристиками.

"Мотоцикл" - двухколесное механическое транспортное средство с боковым прицепом или без него. К мотоциклам приравниваются трех- и четырехколесные механические транспортные средства, имеющие массу в снаряженном состоянии не более 400 кг.

"Населенный пункт" - застроенная территория, въезды на которую и выезды с которой обозначены знаками 5.23.1 - 5.26.

"Недостаточная видимость" - видимость дороги менее 300 м в условиях тумана, дождя, снегопада и тому подобного, а также в сумерки.

"Обгон" - опережение одного или нескольких движущихся транспортных средств, связанное с выездом из занимаемой полосы.

"Обочина" - элемент дороги, примыкающий непосредственно к проезжей части на одном уровне с ней, отличающийся типом покрытия или выделенный с помощью разметки 1.2.1 либо 1.2.2, используемый для движения, остановки и стоянки в соответствии с Правилами.

"Опасность для движения" - ситуация, возникшая в процессе дорожного движения, при которой продолжение движения в том же направлении и с той же скоростью создает угрозу возникновения дорожно-транспортного происшествия.

"Опасный груз" - вещества, изделия из них, отходы производственной и иной хозяйственной деятельности, которые в силу присущих им свойств могут при перевозке создать угрозу для жизни и здоровья людей, нанести вред окружающей природной среде, повредить или уничтожить материальные ценности.

"Организованная перевозка группы детей" - специальная перевозка двух и более детей дошкольного и школьного возраста, осуществляемая в механическом транспортном средстве, не относящемся к маршрутному транспортному средству.

"Организованная транспортная колонна" - группа из трех и более механических транспортных средств, следующих непосредственно друг за другом по одной и той же полосе движения с постоянно включенными фарами в сопровождении головного транспортного средства с нанесенными на наружные поверхности специальными цветографическими схемами и включенными проблесковыми маячками синего и красного цветов.

"Организованная пешая колонна" - обозначенная в соответствии с пунктом 4.2 Правил группа людей, совместно движущихся по дороге в одном направлении.

"Остановка" - преднамеренное прекращение движения транспортного средства на время до 5 минут, а также на большее, если это необходимо для посадки или высадки пассажиров либо загрузки или разгрузки транспортного средства.

"Пассажир" - лицо, кроме водителя, находящееся в транспортном средстве (на нем), а также лицо, которое входит в транспортное средство (садится на него) или выходит из транспортного средства (сходит с него).

"Перекресток" - место пересечения, примыкания или разветвления дорог на одном уровне, ограниченное воображаемыми линиями, соединяющими соответственно противоположные, наиболее удаленные от центра перекрестка начала закруглений проезжих частей. Не считаются перекрестками выезды с прилегающих территорий.

"Перестроение" - выезд из занимаемой полосы или занимаемого ряда с сохранением первоначального направления движения.

"Пешеход" - лицо, находящееся вне транспортного средства на дороге и не производящее на ней работу. К пешеходам приравниваются лица, передвигающиеся в инвалидных колясках без двигателя, ведущие велосипед, мопед, мотоцикл, везущие санки, тележку, детскую или инвалидную коляску.

"Пешеходный переход" - участок проезжей части, обозначенный знаками 5.19.1, 5.19.2 и (или) разметкой 1.14.1 и 1.14.2* и выделенный для движения пешеходов через дорогу. При отсутствии разметки ширина пешеходного перехода определяется расстоянием между знаками 5.19.1 и 5.19.2.

"Полоса движения" - любая из продольных полос проезжей части, обозначенная или не обозначенная разметкой и имеющая ширину, достаточную для движения автомобилей в один ряд.

"Преимущество (приоритет)" - право на первоочередное движение в намеченном направлении по отношению к другим участникам движения.

"Прилегающая территория" - территория, непосредственно прилегающая к дороге и не предназначенная для сквозного движения транспортных средств (дворы, жилые массивы, автостоянки, АЗС, предприятия и тому подобное). Движение по прилегающей территории осуществляется в соответствии с настоящими Правилами.

(в ред. Постановления Правительства РФ от 25.09.2003 N 595)

"Прицеп" - транспортное средство, не оборудованное двигателем и предназначенное для движения в составе с механическим транспортным средством. Термин распространяется также на полуприцепы и прицепы-роспуски.

"Проезжая часть" - элемент дороги, предназначенный для движения безрельсовых транспортных средств.

"Разделительная полоса" - элемент дороги, выделенный конструктивно и (или) с помощью разметки 1.2.1, разделяющий смежные проезжие части и не предназначенный для движения и остановки транспортных средств.

"Разрешенная максимальная масса" - масса снаряженного транспортного средства с грузом, водителем и пассажирами, установленная предприятием-изготовителем в качестве максимально допустимой. За разрешенную максимальную массу состава транспортных средств, то есть сцепленных и движущихся как одно целое, принимается сумма разрешенных максимальных масс транспортных средств, входящих в состав.

"Регулировщик" - лицо, наделенное в установленном порядке полномочиями по регулированию дорожного движения с помощью сигналов, установленных Правилами, и непосредственно осуществляющее указанное регулирование. Регулировщик должен быть в форменной одежде и (или) иметь отличительный знак и экипировку. К регулировщикам относятся сотрудники милиции и военной автомобильной инспекции, а также работники дорожно-эксплуатационных служб, дежурные на железнодорожных переездах и паромных переправах при исполнении ими своих должностных обязанностей.

"Стоянка" - преднамеренное прекращение движения транспортного средства на время более 5 минут по причинам, не связанным с посадкой или высадкой пассажиров либо загрузкой или разгрузкой транспортного средства.

"Темное время суток" - промежуток времени от конца вечерних сумерек до начала утренних сумерек.

"Транспортное средство" - устройство, предназначенное для перевозки по дорогам людей, грузов или оборудования, установленного на нем.

"Тротуар" - элемент дороги, предназначенный для движения пешеходов и примыкающий к проезжей части или отделенный от нее газоном.

"Уступить дорогу (не создавать помех)" - требование, означающее, что участник дорожного движения не должен начинать, возобновлять или продолжать движение, осуществлять какой-либо маневр, если это может вынудить других участников движения, имеющих по отношению к нему преимущество, изменить направление движения или скорость.

"Участник дорожного движения" - лицо, принимающее непосредственное участие в процессе движения в качестве водителя, пешехода, пассажира транспортного средства.

1.3. Участники дорожного движения обязаны знать и соблюдать относящиеся к ним требования Правил, сигналов светофоров, знаков и разметки, а также выполнять распоряжения регулировщиков, действующих в пределах предоставленных им прав и регулирующих дорожное движение установленными сигналами.

1.4. На дорогах установлено правостороннее движение транспортных средств.

1.5. Участники дорожного движения должны действовать таким образом, чтобы не создавать опасности для движения и не причинять вреда.

Запрещается повреждать или загрязнять покрытие дорог, снимать, загораживать, повреждать, самовольно устанавливать дорожные знаки, светофоры и другие технические средства организации движения, оставлять на дороге предметы, создающие помехи для движения. Лицо, создавшее помеху, обязано принять все возможные меры для ее устранения, а если это невозможно, то доступными средствами обеспечить информирование участников движения об опасности и сообщить в милицию.

1.6. Лица, нарушившие Правила, несут ответственность в соответствии с действующим законодательством.
4. Обязанности пешеходов

4.1. Пешеходы должны двигаться по тротуарам или пешеходным дорожкам, а при их отсутствии - по обочинам. Пешеходы, перевозящие или переносящие громоздкие предметы, а также лица, передвигающиеся в инвалидных колясках без двигателя, могут двигаться по краю проезжей части, если их движение по тротуарам или обочинам создает помехи для других пешеходов.

При отсутствии тротуаров, пешеходных дорожек или обочин, а также в случае невозможности двигаться по ним пешеходы могут двигаться по велосипедной дорожке или идти в один ряд по краю проезжей части (на дорогах с разделительной полосой - по внешнему краю проезжей части).

При движении по краю проезжей части пешеходы должны идти навстречу движению транспортных средств. Лица, передвигающиеся в инвалидных колясках без двигателя, ведущие мотоцикл, мопед, велосипед, в этих случаях должны следовать по ходу движения транспортных средств.

При движении по обочинам или краю проезжей части в темное время суток или в условиях недостаточной видимости пешеходам рекомендуется иметь при себе предметы со световозвращающими элементами и обеспечивать видимость этих предметов водителями транспортных средств.

4.2. Движение организованных пеших колонн по проезжей части разрешается только по направлению движения транспортных средств по правой стороне не более чем по четыре человека в ряд. Спереди и сзади колонны с левой стороны должны находиться сопровождающие с красными флажками, а в темное время суток и в условиях недостаточной видимости - с включенными фонарями: спереди - белого цвета, сзади - красного.

Группы детей разрешается водить только по тротуарам и пешеходным дорожкам, а при их отсутствии - и по обочинам, но лишь в светлое время суток и только в сопровождении взрослых.

4.3. Пешеходы должны пересекать проезжую часть по пешеходным переходам, в том числе по подземным и надземным, а при их отсутствии - на перекрестках по линии тротуаров или обочин.

При отсутствии в зоне видимости перехода или перекрестка разрешается переходить дорогу под прямым углом к краю проезжей части на участках без разделительной полосы и ограждений там, где она хорошо просматривается в обе стороны.

4.4. В местах, где движение регулируется, пешеходы должны руководствоваться сигналами регулировщика или пешеходного светофора, а при его отсутствии - транспортного светофора.

4.5. На нерегулируемых пешеходных переходах пешеходы могут выходить на проезжую часть после того, как оценят расстояние до приближающихся транспортных средств, их скорость и убедятся, что переход будет для них безопасен. При пересечении проезжей части вне пешеходного перехода пешеходы, кроме того, не должны создавать помех для движения транспортных средств и выходить из-за стоящего транспортного средства или иного препятствия, ограничивающего обзорность, не убедившись в отсутствии приближающихся транспортных средств.

4.6. Выйдя на проезжую часть, пешеходы не должны задерживаться или останавливаться, если это не связано с обеспечением безопасности движения. Пешеходы, не успевшие закончить переход, должны остановиться на линии, разделяющей транспортные потоки противоположных направлений. Продолжать переход можно лишь убедившись в безопасности дальнейшего движения и с учетом сигнала светофора (регулировщика).

4.7. При приближении транспортных средств с включенными синим проблесковым маячком и специальным звуковым сигналом пешеходы обязаны воздержаться от перехода проезжей части, а находящиеся на ней должны уступить дорогу этим транспортным средствам и незамедлительно освободить проезжую часть.

4.8. Ожидать маршрутное транспортное средство и такси разрешается только на приподнятых над проезжей частью посадочных площадках, а при их отсутствии - на тротуаре или обочине. В местах остановок маршрутных транспортных средств, не оборудованных приподнятыми посадочными площадками, разрешается выходить на проезжую часть для посадки в транспортное средство лишь после его остановки. После высадки необходимо, не задерживаясь, освободить проезжую часть.

При движении через проезжую часть к месту остановки маршрутного транспортного средства или от него пешеходы должны руководствоваться требованиями пунктов 4.4 - 4.7 Правил.
Правила дорожного движения и мотоциклы

15 ноября 2008

Как известно, наличие категории в "правах" не означает знание ПДД. Зачем, скажете, их учить, если на дороге "работают" иные законы. Конечно, основные правила (типа "на красный нельзя, а на зеленый можно") мы знаем, но вот чтобы в глубину, а тем более в тонкости - это увольте! Зачем голову засорять? Знание, как известно, сила и владение некоторыми тонкостями могут помочь в неприятных ситуациях. 

Ведь многие мотоциклисты уверены, что, согласно подавляющему большинству пунктов Правил дорожного движения, водители мотоциклов должны действовать так же, как и водители других транспортных средств. В принципе, верно, но в ряде пунктов ПДД есть и отличия. 

О них пойдет сегодня речь… 

Прежде всего, надо знать, что мотоциклы в п. 1.1. Правил выделены в отдельную категорию. А в последней редакции (действующей с 1994 года), к мотоциклам отнесли еще и четырехколесные механические транспортные средства, массой в снаряженном состоянии до 400 кг. До этого мотоциклами считались только двух- и трехколесники. Изменение позволило легализовать ATV, сертифицированные для езды по дорогам общего пользования. 

Поскольку все зарубежные мотовездеходы такого права не имеют (они не оборудованы специальной светооптикой), то исключение предназначено для российских моделей "ЗДК-4ШП", "Рысь" и украинского "ЗиМ-350". Так что на импортном эйтиви можно кататься лишь по полям и лугам. В указанном пункте, если его внимательно читать, ограничение по массе касается только трех- и четырехколесных мотоциклов. 

И это правильно, ведь в мире существует несколько распространенных двухколесных моделей, масса которых превышает установленный лимит (например, Honda Gold Wing). По умолчанию в категорию "мотоцикл" попадают скутеры с рабочим объемом мотора выше 50 куб. см, а также любой "полтинник" с максимальной конструктивной скоростью выше 50 км/ч. Все, что меньше по кубатуре и едет медленнее, относится к мопедам. Кстати, раньше скоростной границей между видами транспортных средств были 40 км/ч. 

Управлять мотоциклом, как и мопедом, разрешается с 16 лет (п. 24.1.) после получения водительского удостоверения категории "А". В России нет ограничений на управление разными категориями мотоциклов в зависимости от стажа и возраста водителя, а также кубатуры и мощности мотоцикла. Возрастной ценз обучающихся езде на мотоцикле установлен в 14 лет (п. 21.4.). В п. 1.1. также оговорено, что водитель, ведущий мотоцикл или мопед, приравнивается в своих правах к пешеходу. 

Это очень важное положение, помогающее отбиться от штрафа во многих случаях: при парковке на тротуаре, движении под запрещающий знак, по пешеходному переходу или через железнодорожный переезд при закрытом шлагбауме... Однако, в отличие от "настоящих" пешеходов, вне населенных пунктов "мотопешеход" обязан двигаться только по направлению движения потока (п.4.1.). 

Движение по обочине встречной полосы наказуемо. В п. 2.1.2. оговаривается обязательное использование водителем и пассажиром мотоцикла шлемов. При этом шлем должен быть мотоциклетным (а не строительным, велосипедным или для танкистов или летчиков) и быть застегнут. Соответствие каким-либо стандартам, срок годности, состояние и внешний вид шлемов не оговариваются. Максимальная скорость мотоциклов ограничена 90 км/ч на всех дорогах (п. 10.3.), в том числе автомагистралях, где машинам можно "официально" разгоняться до 110. Это не так уж и плохо, если вспомнить времена, когда мотоциклистов дискриминировали, урезав им максимальную скорость до 70 км/ч. Зато мотоциклисты имеют узаконенное преимущество при парковке: мотоциклы ("одиночки") можно ставить в два ряда (п. 12.2.). 

Мотоциклисты также должны подчиняться требованию знаков 7.6.1.-7.6.9. "Способ постановки транспортного средства на стоянку". С момента выхода последней редакции ПДД в России на мотоциклах и мопедах в светлое время суток надо включать ближний свет фар (п. 19.5.). Однако в глубинке до сих пор встречаются инспекторы, спрашивающие при остановке: "Почему включена фара? У нас это не принято...". Отметим еще, что по данному пункту нет никаких скидок к старым мотоциклам с шестивольтовым электрооборудованием и маломощными генераторами. Также нет исключений и для трех- и четырехколесных мотоциклов. 

Пункт 20.4. запрещает буксировку мотоциклами без бокового прицепа, а так же таких мотоциклов. Требование понятно и вполне оправдано. Несколько особенностей и в разделе, касающемся перевозки пассажиров (п. 22.8.). Их запрещается возить вне предусмотренных конструкцией мотоцикла мест для сидения (например, на бензобаке, или в кузове грузового мотороллера). На заднем сиденье нельзя перевозить детей до 12-летнего возраста, а вот на сиденье коляски их можно усадить столько, сколько влезут, ограничений нет. Лишь бы все были в застегнутых шлемах. Правда, найти шлемы для детей непросто... Для мотоциклистов есть особый знак 3.5. 

- "Движение мотоциклов запрещено". А вот мопедам здесь ехать можно, если нет дополнительно знака 3.9. "Движение на велосипедах запрещено". Несколько слов о "дискриминации" водителей мопедов (а значит, и скутеров-"полтинников", попадающих в эту правовую нишу). Им запрещено выезжать на автомагистрали, а там, где ехать разрешено, надо двигаться только в один ряд и по крайней правой полосе или обочине (п. 24.2.). 

Пункт 24.3. запрещает снимать руку с руля (не говоря уж о двух), перевозить пассажиров, кроме ребенка в возрасте до 7 лет на дополнительном сиденье с подножками. Если рядом проходит велосипедная дорожка (о чем информирует знак 4.5. "Велосипедная дорожка"), водитель мопеда обязан ехать по ней. 

Но самое главное ограничение - нельзя разворачиваться и поворачивать налево на дорогах, имеющих больше одной полосы в каждом направлении, или с трамвайными путями посередине. Как же повернуть налево в условиях большого города, где нет обычных регулируемых переходов, по которым можно реализовать свое право пешехода? Остается катить машинку (современный скутер попадает под термин "мопед") в подземный переход, или, еще хуже, на пешеходный мост. За привилегированные права пешехода приходится расплачиваться… 

Вот еще особенности управления мопедом: нельзя буксировать "братьев"-велосипедистов, или принимать подобную помощь от них (п. 24.3.), при пересечении велодорожки с "нормальной" дорогой, всегда уступать путь (п. 24.4.). Как видите, действующие ПДД не совсем соответствуют нынешнему уровню моторизации страны. В Правилах совершенно не учитываются скоростные возможности современных мотоиномарок, да и такое массовое явление как скутер как-то остается незамеченным. Не говоря уже о ряде дискриминационных пунктов, которые откровенно попирают наши права. 

С одной стороны, их можно грамотно обходить, пользоваться ими в своих целях, но, случись что, мотоциклист автоматически считается нарушителем сразу по ряду пунктов. Знайте свои права и ездите аккуратно! 

Андрей Мухлынин
Кто сказал, что жизнь мотоциклистов сплошь состоит из развеселых покатушек? Немало в ней и грустных моментов. Главная наша беда - аварии. Они ежегодно уносят сотни жизней. По статистике наибольшее число аварий происходит именно в начале сезона, когда душа просит адреналина после зимней спячки. Вот тут-то и начинается… 

Не мною подмечено, что с наступлением весны пребывающие в эйфории мотоциклисты теряют бдительность. Разгоняются "ракеты" до максималки, без раздумья о себе и об окружающем мире. Создается впечатление, что врезаться, падать и ломать конечности - райское наслаждение. Для некоторых. Но ведь дураки не все. Бывает, что разбиваются насмерть ребята опытные и здравомыслящие. Впрочем, оставим в стороне катастрофы с летальным исходом. Этим уже никого не удивишь. Привыкли. 

Писать о них - лишний раз окунать читателя в грубую реалию бытия. Давайте лучше поговорим о чудесах. Ведь есть же, в конце концов, счастливчики, которые выжили, несмотря на стопроцентную невозможность остаться в живых. Мне доподлинно известно несколько таких историй, но здесь речь пойдет лишь об одной, самой невероятной. 

Этот случай произошел в Москве. Мой друг Евгений должен был в праздничный день выйти на работу, а машина, как назло, сломалась. Но время не ждет и, недолго думая, Женя оседлал свой Kawasaki ZXR400 и помчался до перекрестка на улице Моховой. 

Далее предоставим слово потерпевшему: "Стою на светофоре, зажегся зеленый, разгоняюсь... Скорость уже приличная, и вдруг из-за угла возникает автомобиль BMW, как выяснилось позже, правительственный. Пробовал оттормаживаться, бесполезно. Разумеется, я в него врезался, пролетел 46 метров. Что удивительно, шофер авто не только не оказал мне первую помощь, но даже не вышел из машины. 

Скорая же приехала только через 45 минут. Потерял сознание, очнулся в реанимации больницы...". Каково? Итог печальный: перелом ноги в пяти местах со смещением и осколками, полгода на костылях. Пришлось временно уйти с работы. Сразу оговорюсь: если вы подумали, что Женя "чайник", то это не так. 

Просто в данной ситуации ему не помог даже пятилетний стаж управления различными мотоциклами, в том числе Yamaha YZF-R1 (это к вопросу о случайностях). Нелишне будет упомянуть, что ехал Евгений в шлеме, правда, без комбинезона. Согласитесь, тренировочные брюки - не лучшая экипировка для спортбайкера (а это к вопросу о самонадеянности). А что же случилось с мотоциклом? Отвечаю: ZXR - крепкий байк. 

После такой изрядной передряги он, тем не менее, сохранил способность передвигаться. Теоретически, правда. Двигатель легко заводится и принимает нагрузку. Но для езды не годится: все остальное скрутило "в бантик". Судьба вещей иногда очень напоминает жизненный путь их хозяев. И в нашем случае напрашивается невольное сравнение: обоих помяло, но оба целы. И не просто целы. 

Женя уже вынашивает планы о покупке нового аппарата. На этот раз литрового, чтоб уж наверняка. Пока же приходится довольствоваться машиной. Что тут добавить? В добрый час! В финале статьи принято делать выводы. Вот они: ребята, катайтесь, но помните, что мотоцикл сделан из железа, человек же на 85% состоит из воды. Когда под действием воды ржавеет железо - это нормально. Но если железо начинает разрушать воду, это уже никуда не годится. 

Ежегодно проводится конкурс рисунков и плакатов под лозунгом:
«Азбука

дорожная –

она совсем

не сложная!»
   На проезжей части тесно,
    Но любой решает спор.

    Всем известно, всем известно.

    Светофор – как дирижёр!

                                 Буква «Р» - дорожный знак.

                                 Все машины едут мимо,

                                 Потому что знак висит:

                                 Буква «Р» стоять машинам

                                 В этом месте не велит.

Красный свет – сигнал опасности, сигнал тревоги. И не только в светофоре. Именно красные лампочки, а не какого-либо другого цвета, загораются с наступлением темноты на углах забора, ограждающего место, где ремонтируют дорогу или улицу; именно красные фонарики вспыхивают позади каждой машины, когда она тормозит; именно красный огонёк, тревожно мигая, сигналит водителям и пешеходам на железнодорожном переезде о приближении поезда; именно в красный цвет окрашены мчащиеся к месту происшествия пожарные машины.

Я и правила дорожного движения.

( викторина-игра по правилам дорожного движения с                                                                                        театрализованными элементами)

В записи звучат фанфары. На сцене появляются младший лейтенант Хромочкин, капитан сенбернар Пал Палыч Палпалычев, майор кот Муров.

Все (вместе). Здравствуйте, юные участники и ученики «Школы безопасности»!

Пал Палыч. Как вы, наверное, все помните, сегодня у нас знаменательное и замечательное мероприятие!

Муров. Викторина «Я правила дорожного движения»!

Хромочкин. Условия её проведения предельно ясны и просты. Мы вам задаем вопросы по пройденному материалу по правилам дорожного движения, а вы должны на них отвечать!

Пал Палыч. За каждый правильный ответ вы будете получать плюсики. кто больше наберет подобных плюсиков, тот и будет победителями викторины!

Хромочкин. Победитель нашей викторины получает замечательные призы и подарки, а также грамоты и дипломы «Школы безопасности»!

Муров. Разрешите представить вашему вниманию многоуважаемое и досточтимое жюри!

Герои перечисляют членов жюри, в которое входят:

· работники ГАИ;

· преподаватели предмета ОБЖ;

· учителя или другие приглашенные гости.


Хромочкин. Ну что ж, условия всем ясны! Жюри представлено, можно начинать!

Удар гонга.
Вопросы викторины.


1.Что важнее на дороге – сигналы регулировщики или светофор? (Регулировщик на дороге – самый главный. Главнее светофора и всех дорожных знаков.)

2. Что означает жест регулировщика: руки вытянуты в стороны или опущены? (Это означает, что пешеходам разрешено переходить дорогу с обеих сторон.)

3. Что означает жест регулировщика: правая рука, которая вытянута вперед? (Пешеходам разрешено переходить проезжую часть за спиной регулировщика.)

4. Если регулировщик поднимает руку вверх, что это означает? (И пешеходам, и машинам движение запрещено во всех направлениях.)

5. Если регулировщик делает круговые движения жезлом, что это означает? (Это знак машинам: проезжайте скорей!)

6. С какого возраста разрешается управлять велосипедом при движении на дорогах? (С 14 лет.)

7. За чем нужно следить велосипедисту очень строго и каждый раз перед поездкой это проверять. (За тормозами.)

8. Как велосипедист должен оповещать о своем приближение идущих людей? (При помощи велосипедного звонка.)

9. Почему нужно быть особенно внимательным на подъездных дорожках к дому? (Потому что в любой момент здесь может появиться машина.)

10. Как лучше пересекать с велосипедом проезжую часть? (Пешком, идя по переходу и ведя велосипед за руль.)

11. Можно ли устраивать гонки на велосипедах там, где ходят люди? (Нет. Нужно быть особенно внимательным к пожилым людям и детям.)

12. Можно ли кататься в тех местах, где можно случайно выехать на проезжую часть? (Нет.)

13. К каким еще видам детского транспорта относятся правила для велосипедов и их хозяев? (К  роликам, скейтбордам, санкам, лыжам, конькам и т.д.)

14. Почему езда на скейтборде и роликах опаснее езды на велосипеде? (На них нет тормозов.)

15. По какой стороне дороги должны двигаться пешеходы вне населенных пунктов? (Вне населенных пунктов пешеходы должны идти по левой стороне, чтобы издалека видеть машины, которые проезжают рядом с тобой.)

16. Где может безопасно передвигаться группа детей? (По тротуарам и пешеходным дорожкам, а если их  нет, то по обочине, но лишь в светлое время суток и в сопровождении взрослых.)   

 17. Придумайте и изобразите или опишите  устно дорожный знак для роликов или скейтбордов.

18. Назовите лучший способ сохранения жизни на дороге. 

(соблюдать правила дорожного движения)

19. Куда нужно смотреть при переходе дороги?

(сначала налево. а дойдя до середины дороги - налево)

20. Где можно переходить улицу?

21. Какие сигналы у светофора и что они обозначают?

22. Можно ли переходить улицу на красный свет, если нет машин?

23. Что необходимо делать, если вы не успели закончить переход на зелёный свет?

24. Можно ли стоять у края тротуара?

25. как быть, если на дороге нет перехода?

На занятиях в группе продлённого дня регулярно проводятся  различные эстафеты по правилам дорожного движения:
-«Юные автомобилисты»;

-«Кручу педали»;

- «Чудо-ролики»;

-  «Дисциплинированные пешеходы»;

- «Школа светофорных наук»;

- викторина «Правила – твои друзья! Забывать друзей нельзя!»

- «Серьёзный разговор о безопасности на дорогах»;

На заседании Совета отцов принято решение сделать на территории школы специализированную площадку  для занятий с детьми по правилам ПДД. В неё будет входить дорожная разметка, пешеходный переход, светофорик и др. дорожные знаки.
Приложение 1

Бланк - справка 

Полное название учреждения     Муниципальное общеобразовательное учреждение средняя общеобразовательная школа с.Загоскино
ФИО директора   Бобров П.В.

Почтовый адрес, телефон    Пензенская область, Пензенский район, с.Загоскино, ул.Полевая-15, т. 38-52-42

Контингент учащихся  1-11 классы- 80 чел.

Критерии оценки результативности деятельности учреждения

	№
	Наименование мероприятия
	Колич. показатели
	Оценка в баллах  

	Количественные показатели эффективности профилактической работы 

за 2006/2007 учебный год

	1. 
	% классов, где проводятся занятия по изучению правил дорожного движения и безопасного поведения на улицах и дорогах, основ медицинских знаний
	5
	0-5 б.

	2. 
	Количество внеурочных занятий и мероприятий по тематике конкурса (викторин, конкурсов, игр, утренников, соревнований)
	5
	0-5 б.

	3. 
	% детского дорожно-транспортного травматизма (относительно контингента обучающихся) за 2006/2007 уч.г.
	100%
	Количество балов, равное % травматизма, вычитается из общей суммы балов

	Наличие материальной базы для проведения профилактической работы

	4. 
	Автогородков и разметок на улице
	0
	Количество балов равно количеству объектов 

	5. 
	Оформленных кабинетов по БДД
	1
	

	6. 
	Количество стендов, уголков безопасности ДД
	2
	

	Наличие системы профилактической работы

	7. 
	Наличие плана работы по профилактике безопасности детского дорожно-транспортного травматизма (приложить)
	5
	0-5 б.

	8. 
	Проведение мониторинга, тестирования, анкетирования
	мониторинги, анкетирование

3
	0-5 б.

	9. 
	Наличие методических разработок (приложить)
	5
	0-5 б.

	10. 
	Наличие методического уголка, библиотечки, средств обучения и т.д.
	4

Сценарии, методические сборники, дорожные знаки,

учебники 
	0-5 б.

	11. 
	Опыт совместной работы с родителями и общественностью по предупреждению дорожно-транспортного травматизма детей (приложить)
	5
	0-5 б.

	12. 
	Взаимодействие с органами ГИБДД, транспортной инспекцией, дорожной службой, общественными организациями, страховыми организациями, совместно проведенные с ними мероприятия (перечень приложить)
	4

проведена беседа инспектора ГИБДД с родителями и учениками, Совет Отцов и Совет общественности участвуют в проведении мероприятий
	0-5 б.

	13. 
	Участие в районных (городских), областных соревнованиях «Безопасное колесо», слетах и смотрах ЮИД и т.п.
	0
	0-5 б.

	14. 
	Деятельность отряда юных инспекторов движения, других профильных объединений учащихся (приложить описание)
	4

план прилагается
	0-5 б.

	Качество оформления документации и наглядной информации

	15. 
	содержание
	5
	0-5 б.

	16. 
	оформление
	5
	0-5 б.


Директор МОУ СОШ с.Загоскино:___________/Бобров П.В./
